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) Dal Trasporto Intelligente alle nuove soluzioni del-

PinfoMobilita

TORING//2000

1l settimo congresso mondiale sull'ITS si & tenuto lo scorso 7 no-
vembre al Lingotto di Torino con una partecipazione numerosa
soprattutto a livello internazionale.

Il luogo non poteva essere pitt appropriato per una manifesta-
zione di questo livello, sia per la citta che per la sede storica del
Lingotto che ha segnato la storia dell’automobile italiana.

In occasione del congresso due erano gli eventi/progetti rappre-
sentativi dello stato dell’arte dell'ITS in Italia.

Da una parte il progetto TITOS legato al gruppo T5 scaturito da
uno dei filoni di finanziamento della comunita europea sul te-
ma dei trasporti; mentre dall’altra per quanto riguarda il mon-
do ITS legato all'automobile quale sistema di mobilita sempre
pittintegrato al mondo dell'IT e ICT e all'avanzamento delle tec-
nologie del comparto automotive, & stato presentato un cosi det-
to trial test di un sistema di guida assistita a cui i convegnisti
potevano assistere in varie sessioni dimostrative.

Tali sistemi in
sperimenta-
zione nei cen-
tri ricerca di
Fiat seguono
un altro filo-
ne di studio
che va verso
le autostrade
intelligenti.
L’ambito di
ricerca defi-
nito in genere
come IHVS
(Intelligent
Highway
Vehicle System) & molto seguito sia a livello internazionale che
soprattutto in USA e Giappone, dove per altro il livello delle in-
frastrutture per I'TTS & uno tra i pitt avanzati: non a caso su 3400
presenze congressuali oltre 800 erano giapponesi.

Le presenze al Lingotto danno comunque la dimensione dell’e-
vento, infatti come gia detto 3400 sono state le presenze alle nu-
merosissime sessioni congressuali, 2300 all’area espositiva,
1600 circa i visitatori, oltre 200 i giornalisti internazionali e cir-
ca 100 le personalita di spicco a livello industriale e istituziona-
le.

I partecipanti negli oltre 18.000 m? degli spazi espositivi hanno
potuto ammirare innumerevoli novita, dalle nuove soluzioni di
autoveicoli con cruscotti completamente multimediali, all'ulti-
mo stato dell’arte di integrazione dei sistemi di sicurezza e na-
vigazione personali negli stand delle numerose aziende giappo-
nesi, ma anche in quelli del vecchio e nuovo continente presen-
ti tra gli oltre 200 espositori.

Tra gli espositori, oltre ovviamente alle aziende italiane piit ad-
dentro al settore ITS di cui parleremo nel corso di queste pagi-
ne dedicate all’evento, non potevano mancare le associazioni in-
ternazionali come quelle di USA, CANADA, AUSTRALIA, e ov-
viamente il consorzio asiatico per 'ITS VERTIS.

Il consorzio europeo ERTICO a cui & stata demandata 'orga-
nizzazione del 7* Congresso Mondiale ITS, era ovviamente pre-
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sente in forze, cosi come i maggiori sponsor del consorzio come
Alcatel, ATM, Autostrade, BMW, Citta di Bilbao, Citta di Tori-
no, Cofirute, Fiat, Ford, Global Telematics, iPublish, Magneti
Marelli, Mitsubishi, Motorola, Navigation Technologies, Nowe-
gian Public Road Administration, Panasonic, PSA Peugeot Ci-
troen, RAPT, Renault, Robert Bosch, Siemens AG, STMicroe-
lectronics, Tegaron, Tele Atlas, Toyota, TrafficMaster, Wolk-
swagen, Vivendi, e Webrasca.

Cooperazione ad alto livello

Le sessioni di apertura e quelle plenarie sono state tutte di livello
elevato, e i partecipanti hanno potuto ascoltare il punto di vista
di esperti dell'industria e delle organizzazioni ufficiali, relativa-
mente agli aspetti critici e ai piani di sviluppo e successo del set-
tore ITS in Europa.

Nelle conferenze di apertura poi le comunicazioni ufficiali sul
progetto Europeo GALILEO, della Vice Presidente della Com-
missione Europea, Loyola de Palacio, presenato come la via eu-
ropea per l'e-Transport. Tra le altre presenze di alto livello il Mi-
nistro dei Trasporti e della Navigazione Pierluigi Bersani, il pre-
sidente di VERTIS Shoichiro Toyoda, Kenneth Wykle delle au-
tostrade USA, Paolo Cantarella per la Fiat, il Ministro dei lavo-
ri pubblici della Malesia, e a sorpresa anche Giovanni Agnelli.
Il tema trasversale a tutta la conferenza ¢ stato senz’altro quello
della cooperazione e della interoperabilita tra i sistemi, che rap-
presenta un nodo fondamentale per la realizzazione dei sistemi
e delle infrastrutture europee dell'ITS. Tra le sessioni plenarie la
vice presidente Loyola de Palacio ha descritto il programma del-
la comunita
europea e-Eu-
rope 2002 An
Information
society for All
Action Plan”,
che & sostenu-
to da tutti i 15
stati membri
dell’unione
con l'ambizio-
so obbiettivo
di rendere l'eu-
ropa tra i pitu
competitivi e
dinamici mercati della new economy. E i trasporti intelligenti so-
no uno dei nodi essenziali a medio e lungo termine nel settore
stradale, aereo, marittimo, come quello satellitare intrapreso
con il progetto EGNOS e GALILEO.

WHO IS CONCERNED IN EUROPE ?

26 000 General Aviation
Aircraft
4000 Commercial Aircraft
12000 Self propelled craft
10000 Dumbs and Pushed
barges

4000 Tugs and pushers
25000 Locomotives

78000 Coaches

30000 Automotive train
sets

425000 Wagons

GALILEO

Le priorita in Europa

Gli scenari del vecchio continente, stante anche all’esplosione
del fenomeno internet e delle tecnologie delle comunicazioni
mobili come GSM e successive, sembrano andare in una dire-
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zione che se non & proprio di leadership assoluta, ¢ sicuramen-
te quella giusta per dirigerlo. Le tecnologie di punta in campo
spaziale ed aereonautico, ritenute a ragione tra le piti indicati-
ve, sembrano aver dimostrato proprio questa tesi nel corso del-
I'ultimo decennio. Questo il contesto in cui la Comunita Euro-
pea si dirige verso il sistema GALILEO, che anche se nasce con
oltre 20 anni di ritardo rispetto alla soluzione GPS, ha gia allar-
mato gli USA per il sorpasso e 'indipendenza del vecchio conti-
nente portando, ad una anticipazione della eliminazione della
SA (disponibilita selettiva) dal sistema GPS di circa 5 anni (per
un approfondimento dell'argomento vedasi l'inserto GPS nel
numero 5/2000).

L’ITS World Congress non poteva che essere la migliore occa-
sione per disegnare quindi le priorita dell’Europa nei diversi set-
tori delle infrastrutture, comprese ovviamente quelle satellitari.
Una disamina delle varie realta & quindi rappresentata dai se-
guenti aspetti.

o Galileo - durante la sessione plenaria di apertura, Loyola de
Palacio ha ricordato che nulla & piti indispensabile del raffor-
zamento delle partnership e della condivisione del progetto
tra l'industria pubblica, quella privata, i fornitori di servizi e
gli utenti finali, soprattutto in questa fase iniziale del proget-
to. Inoltre le altre necessita si basano su una forte politica di
sostegno e una chiara divisione dei ruoli, e una attenta ge-
stione che possa bilanciare e far condividere anche i rischi.
L'importanza strategica di GALILEO & ormai chiara a tutti.

o Strade e ferrovie - nel programma e-Europe 2002, la com-
missione europea ha assicurato e enfatizzato le azioni di
coordinamento e di armonizzazione dei nascenti sistemi ITS,
abolendo le frontiere di diversita attraverso literoperabilita.
“Se l'interoperabilita dei sistemi e il coordinamento saranno
disattesi”, ha commentato L. De Palacio, “il risultato potreb-
be essere un mosaico e una frammentazione dei servizi a sca-
la locale, generale e nazionale”.
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Nel settore stradale sono previste in e-Europe 2002 suffi-
cienti risorse per equipaggiare il 50% circa dei grandi centri
europei e delle principali arterie di trasporto, con sistemi per
la gestione delle congestioni da traffico e del management
degli incidenti. Per rafforzare la sicurezza nel trasporto pri-
vato, il piano propone un forte aumento della telematica a
bordo dei veicoli venduti in Europa, con sistemi dinamici ba-
sati su tecnologie attive per la sicurezza.

Nel settore dei trasporti su ferro, I'interoperabilita e la stan-
dardizzazione sono anche essi punti chiave, e I'importanza
dellimplementazione del sistema ERTMS (European Traffic
Management System) diventa sempre pitt attuale. Il sistema
permettera ai treni l'uso delle molteplici linee europee, ma
con un sistema di controllo unico, invece degli 11 diversi si-
stemi attuali.

Trasporto aereo e marittimo - circa la meta dei ritardi nel
campo dei trasporti aerei sono dovuti al management degli
spazi aerei civili e militari, e di fatto esistono in Europa 15
spazi aerei. Il programma europeo Sigle European Sky e il
supporto della Commissione Europea per la realizzazione di
un singolo spazio aereo e l'unificazione del sistema di gestio-
ne.

In campo marittimo, le priorita individuate riguardano la si-
curezza e i trasporti a corto raggio. Come supporto alla ge-
stione e una conseguente riduzione degli incidenti, sono sta-
te individuate alcune linee guida per la realizzazione di un si-
stema di gestione del traffico marittimo unificato, che preve-
de la dotazione obbligatoria a bordo dei natanti di sistemi
che provvedono alla emissione di codici di posizione assolu-
ta e relativa, e connessi ad un sistema automatico di identifi-
cativo ( sistema di trasponder in chiaro). In questa maniera i
sistemi di gestione portuale si configureranno come dei si-
stemi in grado di monitorare in tempo reale il naviglio in por-
to e alla fonda, ed eventualmente lanciare segnali di allarme
generati da un sistema automatico di anticollisione; infatti
con le performance del GPS oggi e ancora meglio con Gali-
leo domani, sistemi di questo tipo sono abbastanza semplici
da realizzare, stanti gli investimenti nelle infrastrutture e nel-
la normativa di attuazione. Alla stessa maniera per la navi-
gazione a corto raggio tali soluzioni semplificherebbero an-
che le procedure doganali.

Romno Prodi
President of the
European Commission
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e Il settore automotive e della mobilita intelligente - 11 set-
tore automotive e della mobilita intelligente ¢ stato il tema
centrale della relazione di Paolo Cantarella di Fiat, che ha ri-
conosciuto che cé ancora molto lavoro da fare nel settore del-
le automobili per lo sviluppo in campo ITS, ma “ I'incremen-
to e 'avanzamento dell'automobile come prodotto fa ancora
parte delle risposte alla richiesta di mobilita, anche e soprat-
tutto nella direzione della mobilita sostenibile”. Per realizza-
re una larga disseminazione dei sistemi ITS, ¢ richiesta la
partecipazione e la cooperazione con i settori delle compo-
nenti elettroniche e telematiche come produttori, operatori e
gestori delle infrastrutture, fornitori di contenuti, operatori
del trasporto pubblico e della logistica, con chi movimenta
persone e cose, e con I'amministrazione pubblica centrale. I
promotori delle soluzioni ITS devono interagire con tutti
questi soggetti ed elementi, affinche la proposta ITS diventi
effettiva ognuno di essi deve assumere la propria responsa-
bilita con i propri partner come una sola. Questo in sintesi le
indicazioni che vengono da Cantarella, ovvero una maggiore
cooperazione e )
assunzione di re-
sponsabilita, af-
finche I'ITS pos-
sa decollare dav-
vero. Il lavoro
quindi va nella
direzione della
cooperazione,
come della inte-
roperabilita dei
sistemi e ovvia-
mente dei dati.

_ SAVONA

L'esposizione

La presenza degli operatori italiani, considerato che il congres-
so si svolgeva in un luogo estremamente raggiungibile, & stata
per certi versi scarsa, sia dal punto di vista della partecipazione
delle aziende, sia degli operatori. Infatti scorrendo I'elenco dei
partecipanti la presenza italiana ¢ stata di solo 360 operatori.
Le aziende che presentavano soluzioni e progetti, se si esclude
Magneti Marelli e Viasat, Mizar, Divitech e alcune altre, & stata
scarsa, stessa cosa per la presenza di aziende di trasporti pub-
blici. Notevoli invece gli stand di Fiat, Alenia, ESA, e tutte le al-
tre aziende del comparto automobilistico e delle telecomunica-
zioni.

Nulla da dire sulle novita, assolutamente strabilianti, solo pen-
sando ai sistemi Giapponesi, alle soluzioni MLB ormai diffusis-
sime in europa attraverso aziende come Orchid e moltissime al-
tre.

La rappresentanza del settore GIS era affidata esclusivamente
ad ESRI Inc. e a Tele Atlas che invece era presente con uno de-
gli stand pitt imponenti, in cui erano ospitati numerosissimi
partner nazionali e non, come De Agostini attraverso la nuova
azienda Global Cartography, ma anche con una postazione dei
Vigili del Fuoco che presentavano il loro progetto basato su car-
tografia stradale Tele Atlas.

La rappresentanza istituzionale era concentrata in alcuni stand
espositivi del Ministero dei Trasporti e di altri ancora. In rap-
presentanza del mondo ITS italiano era presente invece la neo-
nata Associazione Nazionale di Telematica per i Trasporti e la
Sicurezza (TTS).
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TTS Ttalia & una as-
sociazione che rag-
gruppa enti pubbli-
cie privati di grande
rilevanza, che ope-
rano insieme con
I'obbiettivo di svi-
luppare una ampia
collaborazione e
condivisione di ob-
biettivi comuni, su-
gli standard, sui
protocolli, sulle
piattaforme e mo-
dus operandi. Su ta-
li basi si potra attivare uno scambio e una disseminazione delle
informazioni e del know-how, in maniera tale da accrescere la
competitivita e I'efficienza del Sistema Nazionale dei Trasporti.
Tra i foci fondatori di TTS Italia troviamo ACI, Autostrada BS-
PD, Autostrada To-MI, Autostrade, Fiat, Ministero dei Lavori
Pubblici, Mizar automazione, STA - Agenzia per la mobilita del
Comune di Roma, ST Microelectronics, Targa Service. Mentre
tra i soci ordinari si sono aggiunti altri operatori del settore, tra
cui Viasat, Tele Atlas, Iveco e molti altri.

Integrated Intelligence Moving Péople

Gli atti del convegno

Le sessioni del
convegno erano
tutte ovviamente
interessanti e di
alto livello, cosi
come anche l'or-
ganizzazione in
generale con gli
atti pubblicati su
cd-rom disponi-
bili al momento
dell'iscrizione.

Il successo del
congresso si puo
anche leggere dal
numero di comu-
nicazioni tenute-
si, ovvero circa
650 suddivise in
oltre 100 sessio-
ni. La raccolta degli atti ¢ fatta in maniera ragionata, suddivi-
dendo gli interventi per affiliazioni maggiormente rappresenta-
tive, ovvero ITS America, ERTICO, VERTIS e Comunita Euro-
pea che presentava 23 relazioni. Gli atti del convegno sono quin-
di una fonte infinita di suggerimenti per quanti volessero ap-
profondire i temi dell'ITS, tenendo conto dello stato dell'arte a
livello mondiale. Per i lettori di GEOmedia sono disponibili in
redazione, oppure possono essere richiesti direttamente al Con-
sorzio Europeo ERTICO all'URL www.ertico.com.

Final Programme

Per chi volesse invece leggere la cronaca del convegno giorno per gior-
no, pud sempre scaricarsi via internet il Daily New di ITS2000 al sito
della rivista internazionale ITS Internationl, all'URL www.itsinterna-

tional.com _ A
(fonte: redazionale)




